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1. WsTEP

Przedmiotem opracowania sg rekomendacje i rozszerzone wnioski z wynikdw pomiaréw natezZenia
ruchu oraz pomiaru predkoSci pojazdéw, a takze audytu bezpieczenistwa ruchu drogowego dla drogi
powiatowej nr 2823W (ul. GoSciniec Warecki) w rejonie miejscowos$ci Nowinki oraz Zalesie Gérne w gminie
Piaseczno na terenie wojewddztwa mazowieckiego. Lokalizacje analizowanego odcinka drogi przedstawiono

na Rys. 1.

Rys. 1. Lokalizacja analizowanego odcinka (opr. wiasne na podst. Openstreetmap.org)
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2. DOKUMENTY

W ramach zamowienia opracowano pomiary ruchu indywidualnego oraz audyt bezpieczenstwa

ruchu drogowego. Cato$¢ zamknieto w dwdch dokumentach:

Raport z pomiardw zrealizowanych w rejonie miejscowosSci Zalesie Gdrne;
Raport audytu bezpieczenistwa ruchu drogowego dla drogi powiatowej nr 2823W (ul. GoSciniec

Warecki) na odcinku km 4+261 — km 6+585.

W dokumentach zostaty zawarte wstepne rekomendacje i wnioski, wynikajgce z charakteru

opracowanych danych, materiatéw i obserwacji w terenie.

W toku tworzenia szczegdtowych rekomendacji i wnioskdw korzystano m.in. z dokumentacji

projektowej oraz wydanych opinii i decyzji, a takze przepiséw prawa oraz wzorcow i standardow:

Projekt budowlany i wykonaweczy z lutego 2021 r. (jezdnia o szerokoSci 9 m);
Projekt budowlany i projekt statej organizacji ruchu z kwietnia 2021 r. (jezdnia o szerokoS$ci 7,5 m);
Projekt statej organizacji ruchu z wrze$nia 2023 r. (jezdnia o szeroko$ci 6 m);

Karta Informacyjna Przedsiewziecia, Rozbudowa drogi powiatowej nr 2823W Krepa — Nowinki,

Warszawa, Wrzesien 2020 r. (dalej: KIP);

Opinia w sprawie KIP rozbudowa drogi nr 2823W Krepa — Nowinki, Mazowiecki Zespot Parkow

Krajobrazowych, Robert Belina, | z-ca dyrektora MZPK (dalej: opinia MZPK);

Decyzja Nr 3/2021 z dn. 17.03.2021 r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach, Burmistrz Miasta
i Gminy Piaseczno, sygn. OSR.6220.22.2020.L M (dalej: d$u);

Decyzja Nr 35/2021 z dn. 01.09.2021 r. o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej dla
inwestycji: Rozbudowa drogi powiatowej nr 2823W Krepa-Nowinki, Starosta Piaseczyhski, Nr rej.

ARB.6740.1.26.2021.KL/KMo (dalej: zrid);
Ustawa Kodeks postepowania administracyjnego, Dz. U. z 2023 r., poz. 775 (dalej: kpa);
Ustawa o drogach publicznych, Dz. U. z 2023 r., poz. 645 z p6zn. zm. (dalej: udp);

Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Dz. U. z 2023 r., poz. 977 z pdzn. zm.

(dalej: upzp);
Ustawa Prawo budowlane, Dz. U. z 2023 r,, poz. 682 z pdzn. zm. (dalej pb);

Ustawa Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. z 2023 r., poz. 1047 z p6zn. zm. (dalej: pord);

JKO CONSULTING



Rozporzgdzenie w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych,

Dz. U.z2022r., poz. 1518 (dalej: rptb);

Rozporzgdzenie rozporzgdzenia w sprawie szczegétowych warunkdw technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach, Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 (dalej: rzs);

Wytyczne projektowania odcinkdéw drég zamiejskich. Cze$¢ 1: Wymagania podstawowe (dalej:

WR-D-22-1);

Wytyczne projektowania odcinkdw drog zamiejskich. Cze$¢ 2: Ksztattowanie geometryczne (dalej:

WR-D-22-2);

Wytyczne projektowania odcinkéw drég zamiejskich. Cze$¢ 3: Wyposazenie techniczne (dalej:

WR-D-22-3);

Wytyczne projektowania odcinkdw drég zamiejskich. Cze$¢ 4: Katalog typowych przekrojow

poprzecznych (dalej. WR-D-22-4);

Uchwata Nr 228/19 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dn. 17 grudnia 2019 r. w sprawie

ustanowienia Plany Ochrony dla Chojnowskiego Parku Krajobrazowego (dalej: uchwata SWM).
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3. POMIARY NATEZENIA RUCHU

Podczas przeprowadzonych pomiaréw ruchu tgcznie zarejestrowano 1198 pojazdéw

Zn i . .

) 2 rzeczywistych'. Pozwala to okre$li¢ tgczng liczbe pojazdéw umownych® w
pojazdow
umownych mierzonych punktach na 1211 pojazdéw. W ramach pomiaru drogowego zbierane

byly informacje o tym, jakimi typami pojazdéw poruszajg si€ kierowcy w mierzonym
punkcie. Klasyfikacje przedstawiono w 8 kategoriach. Ponizej zaprezentowano wykres przedstawiajgcy

udziat poszczegdlnych kategorii w ruchu.

Udziat poszczegolnych kategorii pojazdow
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Rys. 2. Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw — transport indywidualny (opr. wtasne)

Uzyskane wyniki pomiaréw ruchu znaczgco odbiegajg od natezeh ruchu prognozowanych na 2025 r.,

ktore zostaty wykazane w KIP.

Pojazdy SDR w 2020 r. [poj./dobe] | SDRw 2025 r. [poj./dobe]

Autobusy 0] 0

Samochody osobowe 65 97
Samochody dostawcze 2 3
Samochody ciezarowe bez przyczep 0 0
Samochody ciezarowe z przyczepami 0 0
Motocykle 2 2
Ciagniki rolnicze 0 0

Suma 69 102

Rys. 3. Istniejgce i prognozowane natezenia ruchu (zrédto: KIP)

! W opracowaniu jako pojazd rzeczywiste traktuje sie pojazdy faktycznie zarejestrowane w trakcie analizy materiatéw wideo.

2 Wspdtczynniki przeliczeniowe z pojazdéw rzeczywistych na pojazdy umowne zastosowano zgodnie z MOP-SBS-04. Samochody
osobowe i mikrobusy — 1.0, Samochody ciezarowe i autobusy - 1.7, Samochody ciezarowe z przyczepami lub naczepami, autobusy
przegubowe - 2.5, Motocykle i rowery - 0.5, Inne — 1,0.
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W KIP brak informacji o metodzie prognozowania, a takZze o wykonanych pomiarach ruchu,
w szczegolnosci liczbie i lokalizacji punktéw pomiarowych. Wskazano, Ze droga powiatowa nr 2823W ma
znaczenie lokalne, nie prowadzi ruchu ciezkiego i tranzytowego oraz autobusowego, petni gtdéwnie funkcje
dojazdu do posesji przy niej potoZonych i stanowi tez atrakcyjny szlak pieszo-rowerowy. Stwierdzenia sg
oparte o fakt, Zze przed inwestycjg droga powiatowa nr 2823W posiadata nawierzchnie gruntowa,
ograniczong szerokoS¢ przekroju i byla oznakowana znakiem drogowym zakazu B-5a, zakazujgcym wjazdu

pojazdéw i zespotéw pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej wiekszej niz 5 ton?.

Poréwnanie wartosci ruchu istniejgcego w 2020 r. i ruchu prognozowanego w 2025 r. pozwalajg
stwierdzi¢, Ze do prognozowania uzyto metody wskaznikowej, wtasciwej dla drég o charakterze lokalnym,
ktére po inwestycji zachowujg swdj charakter i nie przejmujg ruchu z okolicznych drég z racji usytuowania w
sieci drogowej. Tymczasem droga powiatowa nr 2823W pozwala na znaczne, nawet dwukrotne skrécenie
dtugosci trasy i czasu przejazdu w kierunku pétnocnym, do drogi wojewddzkiej nr 873, z Krepy i sgsiednich
miejscowosci (Jezidrko, Sierzchow, Wojciechowice). Ponadto w niektdrych relacjach pozwala na dojazd do
drogi krajowej nr 79 w szybszy sposdb, z wykorzystaniem bezpiecznego, wyposazonego w sygnalizacje
Swietlng skrzyZowania z drogg wojewddzkg nr 873. Jednocze$nie nie wzieto pod uwage nowego, istotnego
generatora ruchu, jakim jest liczgca kilkaset miejsc postojowych (ok. 420 lokali mieszkalnych) inwestycja

mieszkaniowa Chojndéw Park.

W sytuacji gdy juz 10% skrocenie dtugoSci trasy i czasu przejazdu moze spowodowac przeniesienie
cato$ci ruchu, oméwione powyzZej przestanki stanowity podstawe do opracowania prognoz ruchu metodg
modelowania matematycznego na szerszej sieci drogowej, zawierajgcej si€ co najmniej w pasie pomiedzy
drogg powiatowg nr 2826W, a drogg krajowg nr 79. Modelowanie ruchu powinno by¢ poprzedzone
pomiarami ruchu na najistotniejszych skrzyZowaniach drég krajowych, wojewddzkich i powiatowych
w obszarze objetym analizami sieciowymi, a takze uwzglednia¢ istniejgce i planowane zagospodarowanie

ujete w dokumentach planistycznych i co najmniej pozwoleniach na budowe.

Kwestie wzrostu ruchu podniést w opinii MZPK, trafnie przewidujgc, ze ,przebudowa drogi
powiatowej 2823W Krepa-Nowinki jak rowniez budowa osiedla w Krepie wptynie na znaczny wzrost liczby

poruszajgcych sie po niej pojazdéw osobowych”.

Powstaje zatem zasadnicza watpliwo$¢ dotyczgca prawidtowoSci danych o ruchu zawartych w KIP,
a co za tym idzie wielkoSci oddziatywania na etapie eksploatacji przedsiewziecia. Nie mozna bowiem z catg
pewnoscig stwierdzi€, jak ma to miejsce w KIP, Ze prawie 12-krotnie wieksze natezenie ruchu niz

prognozowane na 2025 r., ktdre jeszcze wzroSnie po realizacji inwestycji mieszkaniowej Chojnéw Park,

* Znak B-5a oznacza, Ze na danym odcinku drogi obowigzuje zakaz wjazdu samochoddéw cieZarowych o dopuszczalnej
masie catkowitej wiekszej niz okre$lona na znaku. Zakaz ten dotyczy réwniez ciggnikéw samochodowych, pojazdéw
specjalnych i uzywanych do celéw specjalnych, ciggnikéw rolniczych i pojazdéw wolnobieznych.

JKO CONSULTING

8



pozostanie bez wptywu na Srodowisko wodne, hatas czy emisje do powietrza. Wprowadza to w btad organ

wydajgcy dSu i rzutuje na wskazany w decyzji brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na

Srodowisko dla rozbudowy drogi.

4. POMIARY PREDKOSCI RUCHU

873
zarejestrowanych
predkosci
pojazdow
umownych

Podczas przeprowadzonych pomiaréw ruchu igcznie zarejestrowano 873
pojazdéw dla ktérych zarejestrowano predko$¢ chwilowg w miejscu pomiaru.
Stanowi to ponad 70% pojazddéw przekraczajgcych mierzony przekroj, co

pozwala na uzyskanie podstawowych informacji o ruchu pojazdéw w rejonie

pomiaru (wykonywano pomiar tylko w przypadku dobrej widocznosci i braku zaburzeh ruchu). Ponizej w

Tab. 1 przedstawiono zbiorcze parametry dotyczgce zmierzonych predkoSci oraz na Rys. 4 przedstawiono

rozklad predko$ci w przedziatach co 5 km/h, od 15 km/h do 110 km/h.

Tab. 1 Zestawienie podstawowych parametrow dot. zarejestrowanych predkosci (zrédto: opracowanie wtasne)

. . Minimalna Maksymalna
Liczba Srednia . . .
. P Odchylenie | zarejestrowana | zarejestrowana | Kwantyl 85%
Punkt zarejestrowanych predkos¢ . - .-
redkosci [km/h] standardowe predkosé predkosé [km/h]
P [km/h] [km/h]
1 873 48,65 10,72 18 109 61
Rozkiad predkosci
280
218
208
200
150
121
110
100 29
=0 -
23 >3 27 28
2 2 . = 1 1
E Er—— ET— ——
15-20  20-25  25-30  30-35  35-40 4045 4550 50-55 5560 60-65 7075 BS-00  100-105 105-110
Rys. 4. Rozkfad zmierzonych predkosci pojazddw przekraczajgcych przekrdj pomiarowy (opr. wiasne)
9
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&radnia predkosé Wyznaczono podstawowe parametry dotyczgce predkosSci. Srednia predkos$¢
48,65 km/h wyniosta 48,65 km/h, a kwantyl 85% wyniést 61 km/h. Podczas pomiarow
zaobserwowano duzg rozpietoSC rejestrowanych predko$ci. Pomimo
czytelnego oznakowania znakami B-33, ograniczajgcymi dopuszczalng

predkos$¢ do 30 km/h, a takze zabiegdw uspokajajgcych ruch na odcinku drogi

objetym ograniczeniem (dodatkowe wysepki zawezajgce przekrdj drogowy) Predko$é
prawie 97% kierujgcych pojazdami nie stosuje sie do ograniczenia. Ponad 17% d“P“5|:':zfl_:“a
30 km

kierujgcych pojazdami przekracza ograniczenie predkoSci co najmniej
dwukrotnie, poruszajgc sie z predkoSciami powyzej 60 km/h. Prawie 1,4%
kierujgcych przekracza ograniczenie predkosci o 50 km/h godzinge, co w

Maksymalna obszarze zabudowanym jest zagrozone utratg prawa jazdy, w skrajnych
predkosc
109 km/h

przypadkach poruszajgc sie z maksymalnymi predkoSciami przekraczajgcymi
100 km/h. Nalezy zwroci¢ uwage, ze wkrotce przekroczenie ograniczenia
predkosci o 30 km/h w obszarze zabudowanym, a takZe przekroczenie ograniczenia predkosci o 50 km/h
poza obszarem zabudowanym bedzie zagrozone utratg prawa jazdy i zakazem prowadzenia pojazdéw we

wszystkich krajach Unii Europejskiej*.

W przekroju, gdzie dominujg predkosci z zakresu 40-50 km/h, tak duZe dysproporcje w rozwijanych
predkosciach na prostym odcinku drogi mogg powodowaé niebezpieczne sytuacje, wynikajgce np. z
btedéw w okresleniu bezpiecznej odlegtosci lub podejmowanych manewrdéw wyprzedzania. Rys. 5 ilustruje
sytuacje, gdy predkosc¢ v, jest mniejsza od predkosci v,, jednakZe na drodze 1 jest wiecej wypadkdw niz na
drodze 2. Przyktadowy rozkiad predkosci na drodze 1 odpowiada zaobserwowanemu rozktadowi predkos$ci

na drodze powiatowej 2823W, gdzie nalezy spodziewac sie wzrostu ryzyka zaistnienia zdarzer dowody.

Dodatkowo wzrost ryzyka zaistnienia zdarzenia drogowego jest powodowany wzrostem Sredniej
predkosci ruchu. Obnizenie $redniej predkosci z zaobserwowanego poziomu 48,65 km/h do obowigzujgcej
predkosci dopuszczalnej 30 km/h pozwoli znaczgco zredukowa€ ryzyko zaistnienia zdarzenia drogowego.

Rys. 6 ilustruje zalezno$¢ pomiedzy Srednig predkos$cig a zmiang liczby zdarzeh drogowych.

*https://www.brd24.pl/spoleczenstwo/zatrzymanie-prawa-jazdy-za-przekroczenie-predkosci-juz-0-30-km-h-parlament-

europejski-przeglosowal/
JKO CONSULTING
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Rys. 5. Rézne rozktady predkosci na drodze Rys. 6. Liczba wypadkow a $rednia predkosé
(opr. wlasne na podst. https://edroga.pl) (zrodto:. Speed Management, OECD/ECMT, Paryz, 2006)

Ponadto, jak stwierdzono w KIP, droga stanowi atrakcyjny szlak-pieszo-rowerowy. W trakcie audytu
bezpieczenstwa ruchu drogowego stwierdzono nieprawidtowe zachowania kierujgcych pojazdami oraz
pieszych i rowerzystéw, wynikajgce z niezrozumiatego dla uzytkownikéw oznakowania poziomego.
W potaczeniu z ograniczeniami widoczno$ci oraz nieprawidtowym zarzgdzaniem predkoscig powoduje to
ryzyko ciezkich w skutkach wypadkéw. Nalezy zwréci¢ uwage, ze kwantyl predkos$ci vg; wynidst 61 km/h, co
w zaleznoSci od zrédet w literaturze przektada sie na 80-95% ryzyko S$mierci pieszego lub rowerzysty

w przypadku zaistnienia zdarzenia drogowego (Rys. 7 i 8).

. prawdopodobicnstwo Tras-\rmiejskieo
. $mierci zwigkszonej V lub &
jj Pleszego - : odaent zamiejskie o zmn. V
, | B i || @ | &
08
0,6 s
0.4 ' qf—"—c =
0.2 <
P — o - '
0 10 20 30 40 50 60 80 100  samochodu (kmvh) |

Rys. 7. Prawdopodobienstwo Smierci pieszego a predkos$¢ pojazdu (opr. wtasne na podst. https://edroga.pl)
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Rys. 8. Udzialy zabitych, rannych i bez obrazen a predkos$¢ pojazdu
(zrédto: By¢ jak Kopenhaga. Duhski przepis na miasto szczesliwe, Mikael Colville-Andersen, 2019)

Dodatkowo zidentyfikowano zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego zwigzane z migracjg
zwierzat, przede wszystkim duzych ssakéw. W opinii MZPK wskazano, ze ,rzeka Czarna stanowi wodopdj dla
lokalnej zwierzyny, a droga powiatowa nr 2823W lezy na trasie migracji zwierzgt”. Ryzyko zwigzane
z migracjg ssakow zmaterializowato sie w postaci potrgcenia sarny juz w pierwszym roku eksploatacji drogi

po przeprowadzeniu robét budowlanych (Rys. 9).

5 =i ; =3 : Pl EC'; GPS-I'u‘IapC.amer-a
! ﬂ“ Nowinki, Mazowieckie, Poland
Goséciniec Warecki 43C, 05-540 Nowinki, Poland
Lat 52.010269°

Long 21.066155°
30/10/22 08:06 AM GMT +01:00

12

JKO CONSULTING



Rys. 9. Potrgcona sarna na drodze powiatowej nr 2823W

Za przyczyny wysokich warto$ci zaobserwowanych predkos$ci nalezy uznaé m.in. zastosowanie
nowej, rownej nawierzchni jezdni oraz nowoczesnego o$wietlenia, dajgcego w godzinach nocnych poczucie
dobrej widocznosci. Kwestie wzrostu predkosci ruchu podnidst w opinii MZPK, prawidtowo przewidujgc, ze

»Nawierzchnia bitumiczna zwigkszy predkosc, z jakg kierowcy poruszac sie bedg po drodze”.

5. ROZWIAZANIA TECHNICZNE DLA RUCHU

W pierwszej kolejno$ci proponuje sie uspokojenie ruchu poprzez wprowadzenie przekroju 1/2-1,
okreslanego takze jako 2-1 lub ,,2 minus 1”. Po drugie wskazane jest ograniczenie dopuszczalnej predkosSci

do 30 km/h na catym analizowanym odcinku, tj. do skrzyZowania z drogg wojewddzkg nr 873.

Zgodnie z § 15 rptb droga zamiejska klasy lokalnej (L) lub dojazdowej (D) moze mie€ przekrdj
dwukierunkowy 1/2-1, gdzie pierwsza cyfra oznacza liczbe jezdni gtéwnych, a druga okre$la liczbe paséw na
jezdni gtéwnej. Przekrdj 1/2-1 okreSla sie jako przekrdj drogi ze Srodkowym pasem przeznaczonym do
dwukierunkowego ruchu pojazdow, z wyjgtkiem rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzgdzen transportu
osobistego, oraz pasami usytuowanymi po obu stronach pasa $rodkowego, ktére sg przeznaczone do
jednokierunkowego ruchu pieszych, rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzadzen transportu osobistego,
a takze do ruchu pozostatych pojazdéw w trakcie wymijania, na ktérej predko$¢ dopuszczalna wynosi nie

wiecej niz 50 km/h.

Zgodnie z § 17 rptb szeroko$¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu wynosi w

przypadku drég klasy:

e L-standardowo 2,75 m, dopuszcza sie 3,00, 3,25 lub 3,50 m, w trudnych warunkach 2,50 m;

e D -standardowo 2,50 m, dopuszcza sie 2,75, 3,00, 3,25 lub 3,50 m, w trudnych warunkach 2,25 m.

Nalezy teZ zauwazy€, Ze zgodnie z § 17 ust. 4 rptb na drodze, w miejscu zastosowania rozwigzania

w celu uspokojenia ruchu, dopuszcza si€ zmniejszenie szeroko$ci pasa ruchu do nie mniej niz 2,25 m.

Jednocze$nie zgodnie z § 3 ust. 1 rptb jeZeli w przepisach rozporzgdzenia nie okreslono warunku lub
okreslono go w sposo6b ogdlny, droge projektuje sie, buduje, przebudowuje lub uzytkuje zgodnie z zasadami
wiedzy technicznej zawartej w szczegdlnosci we wzorcach i standardach rekomendowanych przez ministra

wiasciwego do spraw transportu na podstawie przepiséw o drogach publicznych.
Analizujgc zapisy WR-D-22-2 na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/2-1:

e w Srodkowej czesSci jezdni usytuowany jest jeden pas przeznaczony do dwukierunkowego ruchu

pojazdéw (z wyjgtkiem rowerdw, hulajndg elektrycznych i urzgdzen transportu osobistego);
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® po obu stronach Srodkowego pasa usytuowane sg boczne pasy przeznaczone do
jednokierunkowego ruchu pieszych, rowerdw, hulajnég elektrycznych i urzgdzen transportu

osobistego, a takze do ruchu pozostatych pojazdéw w trakcie wymijania (Rys. 10).

Rys. 10. Przekréj 1/2-1 — zasady poruszania si€ (zrodto: opracowanie wtasne na podstawie https://mubi.pl)

Przekroj dwukierunkowy 1/2-1 dopuszcza sie stosowaC na drodze klasy L lub D, jezeli:
e predkoS¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h;

e istniejgcy i prognozowany SDRR pojazdéw (z wyjgtkiem rowerdw, hulajndg elektrycznych

i urzgdzeh transportu osobistego) jest mniejszy niz 600 poj./24h.

Zgodnie z § 3 wust. 1 rptb wymodg prognozowanego ruchu pojazdéw na poziomie ponizej
600 poj./dobe nie jest obligatoryjny. JednoczeSnie w zwigzku z uspokojeniem ruchu nalezy spodziewac sie
spadku natezenia ruchu pojazdéw. Przynajmniej czeSciowe wyprowadzenie ruchu tranzytowego,
skracajgcego trase do drogi wojewddzkiej nr 873 i drogi krajowej nr 79, jest pozgdane ze wzgledéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego i utrzymania atrakcyjnosci drogi jako szlaku pieszo-rowerowego, a takze

wskazane w uchwale SWM.

Przekréj dwukierunkowy 1/2-1 zaleca sie stosowac, gdy na drodze wystepuje znaczny ruch rowerdw,
hulajndg elektrycznych i urzgdzen transportu osobistego, np. sezonowo. SzerokoSci pasa Srodkowego,

pasow bocznych i jezdni drogi o przekroju dwukierunkowym 1/2-1 wskazano w WR-D-22-4 (Rys. 11).

Ponadto w polskich przepisach wykonawczych do pord, w szczegdlnoSci w rzs, nie funkcjonuje
rozréznienie na przekrdj 1/2-1 z wyznaczonymi pasami ruchu dla rowerdw (Rys. 12), oznakowany znakami

poziomymi P-23 ,rower”, oraz przekrdj 1/2-1 z sugerowanymi pasami dla rowerdw, bez oznakowania
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symbolami roweréw (Rys. 13-16, 19). Trwajg prace nad zmiang rzs i nalezy spodziewaC si€ co najmniej

ujednolicenia z zapisami wzorcow i standardéw w zakresie szeroko$ci paséw ruchu.

Wymiar [m] a b" g

standardowy 3,00 =0,75 1,50

d | s 1,50-2,25
opuszczalny 3,50 * -

dopuszczalny _ 3

w trudnych warunkach 275 20,50 1,25-1,50”

v zalezy od wyposazenia (bariery ochronne, ekrany przeciwhatasowe itp.),
=jezeli b= 0,75 m.

Legenda
- jezdnia
- znak poziomy

pobocze o nawierzchni gruntowej

Rys. 11. Przekréj dwukierunkowy 1/2-1 bez opasek zewnetrznych na drogach L i D (Zrédio: WR-D-22-4)

X L g h AT o £y ;

Rys. 12. Przekréj uliczny 1/2-1 o przecietnych parametrach szeroko$ci przekroju, Ouddorp, Holandia (Zzrédto: Wikipedia)
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Rys. 13. Przekroj drogowy 1/2-1 o przecietnych parametrach szerokoSci przekroju, Holandia
(zrédto: https://www.fietsvakantiepagina.nl/fietsstrook-verkeersveiligheid)

Rys. 14. Przekrdj uliczny 2-1 o minimalnych parametrach szerokos$ci przekroju, Dania
(zrédto: https://faxenetavis.dk/den-nye-2-1-vej-indvies-af-borgmestrene)
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Rys. 15. Przekroj drogowy 1/2-1 o minimalnych parametrach szerokoSci przekroju, Holandia
(zrédto: https://www.fietsvakantiepagina.nl/het-einde-van-de-smalle-fietsstrook)

Rys. 16. Przekrdj drogowy 1/2-1 o nietypowych parametrach szerokosSci przekroju, Stad aan 't Haringvliet, Holandia
(zrédto: http://fietsknelpuntenrijnmond.blogspot.com/2014/05/auto-op-fietstrook-wel-een.html)
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Jednym z elementéw uspokojenia ruchu powinny byC progi zwalniajgce. W przypadku planéw
uruchomienia ruchu autobusowego mozliwe jest wprowadzenie progdw sinusoidalnych, z powodzeniem
stosowanych w Warszawie®. Progi sinusoidalne mogg mie¢ geometrie umozliwiajgcg przejazd pojazdu

z predkosciami 20, 30, 40, 50 a nawet 60 km/h.

/prég trapezowy

A—,inusoidalny

Rys. 17. Przekroje podtuzne progéw zwalniajgcych trapezowych i sinusoidalnych
(zrédto: https://zm.org.pl/bruksela_sinusoidalna-173)

o =

==

i

Rys. 18. Prég zwalniajgcy sinusoidalny prefabrykowany (Zrédto: https://www.betard.pl/produkty/prog-zwalniajacy)

® https://zdm.waw.pl/aktualnosci/progi-sinusoidalne-udane-testy-na-wolczynskiej/
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W przypadku podjecia decyzji o braku progéw zwalniajgcych mozliwg, cho¢ mniej skuteczng
alternatywg jest pozostawienie szykan bocznych. Powinny one by¢ prawidlowo oznakowane, a takze
zlokalizowane w odlegtos$ci od siebie mniejszej niz obecnie. Dla zapewnienia skosu 1:5, wymuszajgcego ruch
wahadtowy i najwiekszg redukcje predkosci, odlegto$¢ pomiedzy szykanami nie powinna by¢ wieksza niz

15m.

Rys. 19. Prawidtowe uksztattowanie esowania toru jazdy za pomocg szykan bocznych, Dania
(zrédto: https://supercykelstier.dk/koncept/design-og-anlaeg/sti-og-trace-paa-supercykelstier)

Zgodnie z WR-D-22-1 otoczenie jezdni drogi projektuje sie w pierwszej kolejnosci w taki sposéb, aby
nie bylo konieczno$ci stosowania barier ochronnych. Jezeli predko$¢ dopuszczalna na drodze wynosi wiecej
niz 50 km/h, projektuje sie strefy bez przeszkdd (Rys. 20), tj. obszary przylegajgce do jezdni, ktérych
uksztattowanie i zagospodarowanie ograniczajg negatywne skutki wypadkdw i kolizji drogowych zwigzanych
z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni. Obszar ten mierzy sie od linii znaku poziomego na
krawedzi pasa ruchu lub w przypadku jego braku — od krawedzi jezdni. Gwarantuje on pojazdom, ktore
zjechaty w sposéb niekontrolowany z jezdni, bezpieczne przemieszczenie sie bez narazenia na powazne

konsekwencje wywrdécenia, uderzenia w przeszkode lub wjechania w obszar zagrozony.

Jezeli z uwagi na np. niewspotmiernie wysokie koszty, uwarunkowania Srodowiskowe, techniczne,

ochrony zabytkdw, ograniczenia terenowe itp., nie mozna zaprojektowaé strefy bez przeszkdd, projektuje
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sie bariery ochronne. Stosujgc bariery ochronne, szczegdlnie o sztywnej konstrukgji, bierze sie pod uwage
mozliwo$¢ wystgpienia dodatkowych zagrozen dla bezpieczefAstwa oséb w pojezdzie uderzajgcym w takg
bariere. Dotyczy to gtownie ryzyka uderzenia pojazdu w bariere i takiej jego trajektorii ruchu po uderzeniu,

ktora moze stworzyC powazne zagrozenie na pasie ruchu z przeciwnego kierunku lub pasie sgsiednim.

o

X rod” A W B g AP £ %
ST Y B o
e ® Z e

_“ l.“ ")2) {;‘ .T-ﬁ L5 . ‘ _' 7z T -‘Z\k fm"&zbbf"‘(,

opaska jezdnia L pobocze

strefa bez przeszkad

Rys. 20. Jednokierunkowa jezdnia drogi z barierg ochronng po lewej stronie i strefg bez przeszkdéd po prawej stronie

(2zrédto: WR-D-22-1)

Przeszkodq jest kazdy obiekt na drodze lub w jej otoczeniu, znajdujgcy sie w odlegtosci rownej lub
mniejszej od szerokosSci strefy bez przeszkdd, ktéry w przypadku najechania w niego przez pojazd stwarza
zagrozenie dla oséb znajdujgcych sie w tym pojezdzie. Zgodnie z WR-D-22-3 wystepujgce przy drodze
powiatowej nr 2823W przeszkody, takie jak drzewa, stupy, ogrodzenia i latarnie stanowig zrédia zagrozen
matych. Co istotne wycinka drzew, niepozgdana z przyczyn Srodowiskowych, nie jest rozwigzaniem, gdyz
pozostajg, a nawet sg odstaniane inne, dalej pofoZzone przeszkody. Ponadto przy zaobserwowanych
predkoSciach usuniecie wszelkich przeszkdd z pasa drogowego nie gwarantuje bezpiecznego
przemieszczenia pojazdu, ktory zjechat z jezdni. Pozostajg tez nierozwigzane kwestie zapewnienia

bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.

Cze$¢ specjalistow niemieckich krytykuje stosowanie barier ochronnych ostaniajgcych drzewa.
Uwazajg oni, Ze jest to nieefektywne wydawanie Srodkéw publicznych w sytuacji, kiedy zdarzenia drogowe
z udziatem drzew wystepujg sporadycznie, a gléwnymi przyczynami sg nadmierna predkosc¢, nieprawidtowe
wyprzedzanie czy nieustgpienie pierwszenstwa. W orzecznictwie niemieckim pojawit sie tez poglad, ze
w przypadku prawidtowych rozwigzan geometrii i oznakowania drogi najechanie na drzewo jest

naruszeniem przepiséw ruchu drogowego, nieupowazniajgcym do odszkodowania.®

Wprowadzenie na catym odcinku drogi przekroju 1/2-1, a takze ograniczenia predko$ci do 30 km/h

wraz z progami zwalniajgcymi pozwoli na zapewnienie bezpieczenstwa pieszym i rowerzystom.

8 https://www.prawodrogowe.pl/informacje/przeglad-prasy/najechanie-na-drzewo-naruszeniem-ruchu-drogowego
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Jednocze$nie pozwoli na unikniecie koniecznos$ci usuwania lub zabezpieczania przeszkdd, w szczegdlnoSci
stosowania barier ochronnych, moggcych negatywnie wplyna¢ na migracje duzych zwierzgt. Ograniczanie
predkosci bedzie zgodne z zapisami uchwaly SWM, wielokrotnie wskazujgcej takg konieczno$¢ na
odcinkach drég w Chojnowskim Parku Krajobrazowym, a takze wskazujgcej konieczno$¢ ograniczania do

niezbednego minimum wycinki drzew.




Rys. 22. Bariery drogowe w alei drzew, Brandenburgia, Niemcy
(zrédto: https://www.nabu.de/umwelt-und-ressourcen/verkehr/verkehrsinfrastruktur/12571.html)

Rys. 23. Bariery drogowe ostaniajgce pojedyncze drzewa, Dolna Saksonia, Niemcy
(zrédto: https://www.nabu.de/umwelt-und-ressourcen/verkehr/verkehrsinfrastruktur/12571.html)

Ostatnim, najbardziej radykalnym rozwigzaniem jest rozbidrka konstrukcji nawierzchni
i przywrdcenie stanu pierwotnego. Pozwoli to na odtworzenie historycznego ksztattu GoScinca Wareckiego,
z catkowitg eliminacjg ruchu tranzytowego i znaczgcym ograniczeniem ruchu samochodowego, a tym

samym maksymalng ochrong uzytkownikéw pieszych i rowerowych oraz migrujgcych zwierzat.
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6. ROZWIAZANIA TECHNICZNE DLA ZWIERZAT

Zgodnie z zapisami uchwaty SWM w przypadku budowy nowych lub przebudowy istniejgcych
przepustéw drogowych i mostow konieczne jest uwzglednienie mozliwosci ich wykorzystania przez
migrujgce zwierzeta. Wskazane jest tez ustawienie ogrodzen dla ptazéw wzdtuz drég w miejscach
o nasilonej $miertelnosci, a takZze rozwazenie mozliwos$ci wykonania przej$¢ dla ptazéw na szlakach ich

regularnej migracji wiosennej i jesiennej.

W zwigzku z wystepowaniem migracji matych zwierzat, przede wszystkim ptazéow i gadow, zebrano
przyktadowe rozwigzania przej$¢ dla zwierzat: w ramach przepustéw lub w konstrukcji nawierzchni wraz

z elementami ochronno-naprowadzajgcymi (Rys. 24-28).

Rys. 24. Przejscie dla zwierzgt w konstrukcji nawierzchni wraz z naprowadzeniami
(zrédto: https://www.aco.pl/produkty/system-ochrony-plazow-i-malych-zwierzat)
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Rys. 25. Przejscie dla zwierzgt w formie pdtek w matych przepustach kotowych
(zrodto: http://www.pusz.com.pl/laminaty/polka.html)

Rys. 26. Przejscie dla zwierzgt w formie pdtek w matych przepustach ramowych
(zrédto: http://www.pusz.com.pl/laminaty/polka.html)
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Rys. 27. Ogrodzenie ochronno-naprowadzajgce dla zwierzgt na granicy pasa drogowego
(zrédto: https://siatmar.pl/html/categories/products/plotki-dla-plazow-hdpe)

ogrodzenie
przepust ochronno-naprowadzajace  Przepust

|

O . S S B B W B B N BN A BN WS B W A B G BN T B N B B A B A B W S e

ogrodzenie
ochronno-naprowadzajace

Rys. 28. Schemat systemowego rozwigzania ogrodzer ochronno-naprowadzajgcych i przepustéw (Zrédto: Specyfikacje
Techniczne Wykonania i Odbioru Robdt Budowlanych projektu rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 764 Kielce — Staszow wraz z
budowg obwodnic miejscowos$ci Sukéw, Daleszyce - odc. | od km 3+742 do km 9+600)
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7. KWESTIE PRAWNE

Ponizej zestawiono kwestie prawne, ktére powinny zostaC przeanalizowane, a nastepnie w miare

zasadno$ci i mozliwosci objete kolejnymi dziataniami:

1. Obnizenie kategorii drogi z powiatowej na gminng, zgodnie z art. 6a i 7 uodp, poprzez uchwaty
odpowiednio rady powiatu i rady gminy. Dziatanie ma na celu utrzymanie lokalnego charakteru
drogi jako atrakcyjnego szlaku pieszo-rowerowego.

2. Obnizenie klasy drogi z lokalnej do dojazdowej, zgodnie z art. 14 upzp, poprzez uchwalenie przez
rade gminy zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Dziatanie ma na celu
utrzymanie lokalnego charakteru drogi jako atrakcyjnego szlaku pieszo-rowerowego.

3. Wykonanie badan no$no$ci drogi i ustalenie czy moZe przenosi€ ona obcigzenia na o$ 11,5 tony,
a w przypadku braku spetnienia tego warunku wprowadzenie lub zmodyfikowanie na zasadzie
niedyskryminacji na podstawie art. 41 ust. 4 i 9 ustawy o drogach publicznych odpowiednich

zakazéw ruchu pojazdéw wynikajgcych z dyspozycji znakéw B-5 lub B-18.
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